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wie Ihre Beziehung heil durch

So fein schmeckt der Rhein

TOLL, DIESE NEUE GLACE
AUS RHEINWASSER —
HABE MEINEN AUTOSCHLUSSEL
WIEDERGEFUNDEN!

Kurios «Hasch scho mal am Rhy gschlackt?» Mit diesem Slogan wirbt der Kanton
Zirich fiir eine ungewohnliche Glace, mit Krautern vom Rheinufer und aus
Rhein-Grundwasser hergestellt. Das mit 250’000 Franken geforderte Projekt

Airline, die den
Kosovo-Markt
eroberte, ist
nun selbst
unter Druck

GP Aviation Bei der Fluggesellschaft werfen
kurzfristige Ausfalle, Ermittlungen und
offene Forderungen Fragen auf.

Fabienne Riklin
und Martin Liebrich

Kaum eine Airline hat den Flug-
verkehr auf den Strecken zwi-
schen der Schweiz, Deutschland
und Kosovo in den vergangenen
zwei Jahren so stark verandert wie
GP Aviation. Gegriindet hat die
bulgarische Airline der Schweizer
Pilot Ganesh Piga, dessen Initialen
der Gesellschaft auch den Namen
geben. Mit Tickets fiir weniger als
100 Franken brachte die Airline
etablierte Anbieter unter Druck
und wurde innert kurzer Zeit zu
einer der wichtigsten Fluggesell-
schaften fiir die Kosovo-Diaspora.
Doch nun steht GP Aviation selbst
unter Druck. Kurzfristig gestri-
chene Fliige, Ermittlungen deut-
scher Behorden, offene Forde-

gen in Bulgarien werfen Fragen
uber die Zukunft der Airline auf.
Piga wurde diesen Friihling in
Deutschland wegen des Verdachts
auf Steuerdelikte voriibergehend
festgenommen und dussert sich
nun erstmals zur Lage der Flug-
gesellschaft.

Folgen fiir Kosovo-Diaspora

Er teilt mit: «Die finanzielle Lage
unseres Unternehmens ist so-
wohl gegenwartig als auch lang-
fristig stabil.» Die Ausfille er-
klart er mit dem Nahostkonflikt
und hohen Treibstoffpreisen.
Doch sollte GP Aviation ernsthaf-
te Probleme bekommen, konnte
das weitreichende Folgen fiir den
Flugverkehr haben. Mitten in der
Ferienzeit reisen Zehntausende
Angehorige der Kosovo-Diaspo-

rungen und zahlreiche Pfindun- rain ihre Heimat. Seite 4,5
Genua: Erste Urteile | «Schwarzer Peter»
nach Einsturz der | sorgt fur
Morandi-Briicke politischen Eklat

Italien Der Einsturz der Moran-
di-Briicke in Genua erschiitterte
2018 das ganze Land und koste-
te 43 Menschen das Leben. Nun
gibt es acht Jahre spater erste Ge-
richtsurteile: Der frithere Chef
der Betreiberfirma Autostrade
per I'Italia wird zu zwolf Jahren
Haft verurteilt, weitere Manager
erhalten langjdhrige Strafen. Fiir
die Hinterbliebenen ist der Ent-
scheid ein Zeichen, dass Verant-
wortliche zur Rechenschaft ge-
zogen werden — abgeschlossen
ist der Rechtsstreit aber noch

Kiisnacht Ein Kartenspiel aus Kin-
dertagen wird zum Streitfall:. Ein
Klassenassistent an der Schule
Kiisnacht fiihlte sich durch die
Aufforderung, «Schwarzer Pe-
ter» zu spielen, diskriminiert
und zeigte eine Kindergarten-
lehrerin an. Das Verfahren wur-
de inzwischen eingestellt, doch
der Fall wirft Fragen auf: Ist das
Spiel rassistisch? Und wie sol-
len Schulen mit historischen
Darstellungen und kontrover-
sen Symbolen umgehen? Politi-
ker verschiedener Lager warnen
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Steuerermittlungen, abgesagte Fluge — was ist los

Luftfahrt Die Balkan-Airline hat mit gunstigen Tickets den Markt fuir Fliige nach Kosovo aufgemischt. Doch Flugausfalle, Pfandungen und
Ermittlungen deutscher Behorden sorgen fiir Unruhe. Der Schweizer Grunder Ganesh Piga aussert sich jetzt erstmals zu den Vorwurfen.

Fabienne Riklin
und Martin Liebrich

Es ist Sommer, in den meisten
Schweizer Kantonen und in vielen
deutschen Bundeslindern sind
Ferien — doch die Airline GP Avi-
ation streicht kurzfristig mehre-
re Fliige nach Pristina. Teilweise
erst 24 Stunden vor dem Abflug.
Betroffen sind Hunderte Reisen-
de, die aus Stuttgart, Diisseldorf
und Memmingen nach Pristina
fliegen wollten. GP Aviation ist
vor wenigen Jahren mit glinstigen
Tickets fiir Fliige nach Kosovo in
den Markt eingestiegen.

Gegriindet hat die bulgarische
Airline 2019 der Schweizer Pilot
Ganesh Piga, dessen Initialen der
Gesellschaft auch den Namen ge-
ben. Doch der Aufstieg der Flug-
linie wird inzwischen von Krisen
iiberschattet. Piga wurde diesen
Friihling in Deutschland wegen
des Verdachts auf Steuerdelik-
te verhaftet. Die Airline soll laut
Medienberichten Steuerschul-
den in Hohe von neun Millionen
Euro haben.

Seit Anfang dieses
Jahres hiaufen sich
Pfindungen

gegen GP Aviation.

Sind die gestrichenen Fliige in
der Hochsaison ein Zeichen da-
fiir, dass sich die Situation bei GP
Aviation verscharft?

Mittlerweile ist Ganesh Piga
wieder auf freiem Fuss und
nimmt gegeniiber dieser Zeitung
erstmals Stellung zu den Vorwiir-
fen. Er teilt mit: «Die finanziel-
le Lage unseres Unternehmens
ist sowohl gegenwartig als auch
langfristig stabil.» Nach eigenen
Angaben konnte GP Aviation das
Passagieraufkommen auf dem
Niveau des Vorjahres halten. Und
fiir 2026 und 2027 erwartet Piga
sogar Wachstum.

Als weiteren Beleg verweist
Piga auf den laufenden Flugbe-
trieb. «Ohne ausreichende wirt-
schaftliche Leistungsfihigkeit
konnte einer Airline die Betriebs-
genehmigung entzogen werden.»
Dass GP Aviation den Flugbe-
trieb uneingeschrankt fortset-
ze, zeige, dass das Unternehmen
alle regulatorischen Anforderun-
gen erfiille.

Die jlingsten Flugstreichun-
gen hitten nichts mit finanziel-
len Problemen zu tun, sondern
seien auf den Nahostkonflikt,
hohere Kerosinpreise und die
dadurch gesunkene Nachfrage
zuriickzufiihren. Betroffen ge-
wesen seien ausschliesslich ein-
zelne Zusatzfllige; fiir alle Pas-
sagiere habe man Ersatzverbin-
dungen organisiert.

Auch zu seiner Festnahme
nimmt Piga Stellung. Er selbst sei
«ohne Sicherheitsleistung, ohne
Kaution und ohne sonstige Auf-
lagen» aus der Untersuchungs-
haft entlassen worden. Nach Ab-
schluss des Verfahrens behal-
te er sich vor, Schadenersatz fir
die gegen ihn ergriffenen Mass-
nahmen zu verlangen.

Belege, die dieser Zeitung vor-
liegen, wecken allerdings Zwei-

fel an der Darstellung Pigas. So
ist das Unternehmen ein Fall
fiir die deutschen Behorden. So-
wohl die Zollfahndung als auch
die Staatsanwaltschaft ermitteln.
Unter Berufung auf das Steuer-
geheimnis machen die Behor-
den keine Angaben zum Gegen-
stand des Verfahrens, und es gilt
die Unschuldsvermutung.

Fluggastrechteportal zog
vor bulgarisches Gericht

Hinzu kommen etliche offene
Forderungen beim Fluggastrech-
teportal Cancelled. Dieses zog
im April im Auftrag von Betrof-
fenen wegen Verspiatungen und
Annullierungen von GP-Aviati-
on-Fliigen vor ein bulgarisches
Gericht. Dort hat GP Aviation ih-
ren Sitz und verfligt dadurch tiber
den Status einer EU-Airline. Zwar
bekam Cancelled recht, die Zah-
lungen blieben jedoch aus. Simon
Sommer von Cancelled sagt: «Das
ist sehr drgerlich. Zumal noch etli-
che weitere Anspriiche bestehen.»

Tatsdchlich haben Passagiere
Anspruch auf Entschiadigung von
250 bis 600 Euro, wenn ein Flie-
ger mehr als drei Stunden Ver-
spatung hat oder iiberhaupt nicht
abhebt und die Ursache der Flug-
gesellschaft zugerechnet werden
kann. «Doch unsere lokale Part-
nerkanzlei gab uns klar zu ver-
stehen, dass wir die Forderungen
hochstwahrscheinlich abschrei-
ben kdnnen», sagt Sommer. Der
Grund: Die Zwangsvollstreckung
von Cancelled ist kein Einzelfall.

Das zeigt ein aktueller Auszug
aus dem Register fiir Bankkonten
und Schliessficher der Bulgari-
schen Nationalbank vom 12. Juni
2026. Seit Anfang dieses Jahres
hiufen sich Pfindungen gegen
GP Aviation. Allein zwischen Fe-
bruar und Juni 2026 wurden fast
wochentlich neue Pfindungsbe-
schliisse registriert. Wahrend frii-
here Forderungen offenbar noch
beglichen wurden, blieben zahl-
reiche jlingere Fille bislang offen.

Laut Ulpian Leka, Chef des
Portals Flyhelp, belaufen sich
die offenen Forderungen allein
bei seiner Organisation auf eine
sechsstellige Summe. Davon habe
man im Rahmen von Zwangsvoll-
streckungen nur einen Bruchteil
eintreiben kOnnen, sagte er ge-
geniiber der «NZZ am Sonntag».

Bemerkenswert ist auch, dass
das Unternehmen jlingst an ei-
nen neuen Besitzer liberging. Ge-
mass dem bulgarischen Handels-
register verkaufte Piga die Flug-
linie am 21. April 2026 — wenige
Wochen vor dem Bekanntwerden
der Festnahme - an den Deutsch-
Kosovaren Edvin Rramanaj. Die
Firma Prishtina Ticket des Mitt-
zwanzigers Rramanaj ist mehr-
heitlich fiir den Vertrieb der GP-
Fliige verantwortlich.

Warum Piga die Fluggesell-
schaft verkaufte und zu welchem
Preis, lasst GP Aviation offen. Das
Unternehmen spricht von «inter-
nen und vertraulichen Beweg-
griinden». Auch zu Pigas heu-
tiger Rolle und seinen Verant-
wortlichkeiten dussert sich die
Airline nicht.

Der Markt fiir Fliige aus der
Schweiz und Deutschland nach
Kosovo hat sich in den vergange-
nen zwei Jahren stark verandert.
Lange war das Geschift von we-
nigen Airlines gepragt; der Wett-
bewerb war entsprechend gering.
Das dnderte sich im Juni 2024:

GP Aviation bietet seit ein paar Jahren giinstige Flugtickets aus der Schweiz und Deutschland nach Kosovo an. Foto: Andreas Haas (Imago, Bildmanufaktur)

Seine Initialen gaben der Fluggesellschaft den Namen: Ganesh Piga.
Der Schweizer Pilot hat die bulgarische Airline 2019 gegriindet. Foto: PD

Damals machte die kosovarische
Regierung die bulgarische Flugli-
nie GP Aviation sozusagen zur in-
offiziellen National-Airline.

Pristina vergab den Zuschlag
mit diversen Auflagen

Mdglich machte das ein der Of-
fentlichkeit nicht zugingliches
Memorandum of Understanding
zwischen der Schweiz und Koso-
vo. Mangels eigener Fluggesell-
schaft kann Kosovo die Verkehrs-
rechte an eine Airline mit Sitz in
einem EU-Mitgliedsstaat verge-
ben. 2024 schrieb die kosovari-
sche Zivilluftfahrtbehorde die
Rechte neu aus. Den Zuschlag
erhielt GP Aviation - verbun-
den mit Auflagen wie mindes-
tens zehn wochentlichen Fliigen
nach Basel, sieben nach Ziirich
und drei nach Genf sowie einer
Bankgarantie und dem Aufbau
einer Niederlassung in Kosovo.
Das Bundesamt fiir Zivilluft-
fahrt hat hierauf die Betriebs-
bewilligung erteilt, obwohl GP
Aviation in Sofia nur gerade die
notwendigsten Voraussetzungen
erfiillt, das eigentliche Geschaft
aber aus der Schweiz und dem
siiddeutschen Raum betreibt.
Ganz reibungslos verlief die Ver-
gabe der Betriebsbewilligung da-
her nicht. Gegen den Entscheid
der kosovarischen Zivilluftfahrt-
behorde erhob eine unterlege-
ne Fluggesellschaft Beschwerde.
Welche Kriterien am Ende den
Ausschlag gaben, wie die Bewer-
bungen bewertet wurden und
weshalb sich GP Aviation gegen
die Konkurrenz durchsetzte, ist

jedoch nicht transparent doku-
mentiert.

Piga widerspricht dieser Dar-
stellung. GP Aviation habe samt-
liche Voraussetzungen erfiillt und
deshalb den Zuschlag erhalten.
Der Markteintritt habe zu mehr
Wettbewerb gefiihrt. «Es ist nach-
vollziehbar, dass solche Veriande-
rungen die wirtschaftlichen Inter-
essen bisheriger Marktteilnehmer
beriihren konneny, teilt er mit.

«Die Rechnungen
von GP Aviation in
der Schweiz werden
vertragsgemass
und fristgerecht
beglichen.»

Nathalie Berchtold
Kommunikationschefin

von Swissport flr die Schweiz,
Italien und Frankreich

Am Euro-Airport Basel wurden
zwischen November 2024 und
Oktober 2025 rund 4000 Fliige
nach Pristina gezahlt, ein Jahr zu-
vor waren es knapp 3800. Auf der
Strecke Diisseldorf-Pristina stieg
die Zahl der Fliige zwischen No-
vember 2024 und Oktober 2025
um 20 Prozent, und auch die Pas-
sagierzahlen legten um 19 Prozent
zu. Auch Stuttgart ist ein wichtiger
Markt: Dort wurden im gleichen
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bei GP Aviation?

Zeitraum rund 2350 Fliige zwi-
schen Pristina und Stuttgart mit
insgesamt iiber 416’000 angebo-
tenen Sitzplitzen gezahit.

Auf dem Markt tritt GP Avia-
tion als besonders giinstige An-
bieterin auf. Tickets nach Kosovo
werden regelmassig fiir weniger
als 100 Franken angeboten — in-
klusive Gepack. Damit setzt die
Airline die Konkurrenz erheb-
lich unter Druck. Vertreterinnen
und Vertreter der Branche be-
richten von einem intensiven
Preiskampf, der die Margen auf
den ohnehin stark umkampften
Strecken weiter schrumpfen lasst
und Verbindungen zwischen der
Schweiz und Kosovo deutlich we-
niger lukrativ macht.

Forderprogramm der
kosovarischen Regierung

Wie stark der Konkurrenzdruck
inzwischen ist, zeigt eine Stich-
probe dieser Redaktion. Kurz
vor Beginn der Sommerferien
im Kanton Ziirich bot GP Aviati-
on einen Flug nach Pristina fiir
170 Franken an. Dasselbe Ticket
kostete bei Edelweiss 298 Fran-
ken. Bemerkenswert: Beide Ange-
bote betrafen denselben Flug (WK
402), der von Edelweiss durch-
gefiihrt wurde. Wie das mog-
lich ist, erklart Edelweiss-Medi-
ensprecher Andreas Meier: «Ein
Vertragspartner von Edelweiss
vertreibt eingekaufte Sitzplitze
tiber die Website von GP Aviati-
on. Edelweiss hat keine vertrag-
liche Beziehung mit GP Aviation.»

Wenige Wochen nach der
Festnahme von Ganesh Piga

kiindigte die Regierung in Pri-
stina ein Forderprogramm in
der Hohe von zwei Millionen
Euro fiir Fluggesellschaften an,
die Verbindungen zwischen Ko-
sovo und der Diaspora anbieten.
Offiziell soll das Geld die hohen
Treibstoffkosten abfedern. Doch
sowohl die staatliche Unterstiit-
zung als auch der Zeitpunkt ih-
rer Ankiindigung sorgen fiir Dis-
kussionen.

Anspruch auf die Beitrdage
haben grundsitzlich alle Flug-
gesellschaften, die Verbindun-
gen nach Pristina anbieten. Weil
GP Aviation heute eine der gross-
ten Anbieterinnen auf diesen
Strecken ist, konnte das Unter-
nehmen einen erheblichen An-
teil der Fordergelder erhalten.
Piga betont ausdriicklich, dass
das Programm keine finanzielle
Rettungs- oder Sanierungsmass-
nahme sei und dass GP Aviation
bis zum Zeitpunkt der Stellung-
nahme keinerlei Zahlungen aus
diesem Programm erhalten habe.

In der Schweiz gibt es derweil
keine Hinweise auf Zahlungspro-
bleme im laufenden Betrieb. An
den Flughifen Ziirich und Basel
erbringt Swissport fiir GP Aviati-
on die Bodenabfertigung — vom
Check-in und Boarding iiber die
Gepdckabfertigung bis zur Be-
und Entladung der Flugzeuge.
«Die Rechnungen von GP Avia-
tion in der Schweiz werden ver-
tragsgemass und fristgerecht be-
glichen», sagt Nathalie Berch-
told, Kommunikationschefin von
Swissport fiir die Schweiz, Itali-
en und Frankreich.

Billiger tanken mit Trump

Freedom-Fuel-Zapfsdulen Die neuen, «patriotischen» Tankstellen sollen Benzin in den USA
gunstiger anbieten — so versprach es der US-Prasident. Doch was steckt dahinter?

Donald Trump muss ein Prob-
lem 16sen, das die Amerikaner
seit Monaten zur Verzweiflung
treibt: die hohen Benzinpreise. In
einem Land, in dem SUVs als mit-
telgrosse Autos durchgehen, sind
Benzinpreise von vier Dollar pro
Gallone nicht nur ein Argernis. Sie
sind fiir einen Prasidenten poli-
tisch gefahrlich, besonders wenn
sie eine unmittelbare Folge sei-
ner Politik sind. Doch wahrend
Regierungen anderswo auf der
Welt Tankrabatte beschlossen,
beschriankte sich Trump darauf,
die strategischen Olreserven an-
zuzapfen. Die Benzinpreise blie-
ben unveriandert hoch.

Anfang Juli wirkte es, als er-
greife Trump die Initiative. Auf
seinem Netzwerk Truth Social
verkiindete er, dass Benzin bald
wieder so viel kosten werde wie
vor seiner «sehr erfolgreichen
Exkursion» in den Iran, ndmlich
«rekordverdichtig wenig». Ein
«sehr schlauer» Unternehmer,
der die USA «liebe», werde im
Grossraum Philadelphia vergiins-
tigten Sprit anbieten. Trump pos-
tete dazu eine Computeranima-
tion einer Freedom-Fuel-Tank-
stelle im Maga-Stil: Neben den
Zapfsdulen prangen US-Flaggen,
und das Tankstellendach ziert
ein Weisskopfseeadler, Amerikas
Wappentier.

Eine rein private Initiative

Das Weisse Haus lieferte we-
nig spdter die Details: Die pat-
riotischen Tankstellen wiirden
ihr Benzin zu Trumps Ehren fiir
3.47 Dollar pro Gallone verkaufen.
So stelle der US-Prisident sicher,
«dass ihr mehr Geld in der Ta-
sche habt», hiess es in dem State-
ment. Das klang, als sei Trump
nun hochstpersonlich ins Tank-
business eingestiegen. Erst spa-
ter stellte ein Regierungssprecher
Klar, dass es sich um eine rein pri-
vate Initiative handle. Trump un-
terstiitze sie zwar, aber sei darin
nicht involviert.

Wer steckt dahinter? Und wie
ist es moglich, so billigen Sprit
anzubieten? Hochste Zeit, sich
an einigen der Tankstellen um-
zuschauen. Also los: An einer
Ausfallstrasse in Dresher, Penn-

sylvania, 13 Meilen n6rdlich von
Philadelphia, befindet sich eine
Tankstelle, die noch kiirzlich
zum texanischen Mineral6lkon-
zern Sunoco gehorte.

Jetzt stecken in einem Beet am
Strassenrand US-Flaggen. Auch
die alten Logos sind mit dem neu-
en patriotischen Design iiber-
klebt. Ndhert man sich den Zapf-
siulen, sieht man, dass es sich
nur um Pappe handelt. Alles sieht
einfacher und billiger aus, als die
Hochglanzoptik in Trumps So-
cial-Media-Post vermuten liess.
Und beim Blick auf die Preistafel
folgt die nidchste Erniichterung:
Das Benzin kostet nicht 3.47 Dol-
lar pro Gallone, sondern 3.67 Dol-
lar, so wie an allen anderen Free-
dom-Fuel-Tankstellen.

«Echt nervig»

Das sei immer noch giinstiger als
an den meisten Tankstellen in
der Umgebung, sagt eine junge
Krankenschwester, die gerade ih-
ren weinroten Toyota vollmacht.
Gerade erst sei sie auf dem Weg
ins Fitnessstudio an einer ande-
ren Tankstelle vorbeigekommen.
3.85 Dollar habe die Gallone dort
gekostet, erzdhlt sie. Als sie mit
dem Training fertig gewesen sei,
seien es mehr als vier Dollar ge-
wesen. «Echt nervig» sei das.
Wie findet sie es, an einem
prasidialen Modellprojekt teil-
zuhaben? Fragender Blick. Das
habe sie gar nicht mitbekom-
men, sagt sie. So geht es allen, die

[

Eine Kundin an einer Tankstelle der Firma Freedom Fuel Network

man anspricht. Trump-Tankstel-
le? Nie gehort. Alle sind bloss we-
gen des billigen Benzins gekom-
men. Nach Trump-Fans muss
man trotzdem nicht lange su-
chen. «Ich liebe den Mann», sagt
Scott Force, ein 72-jdhriger Mu-
siklehrer und Kiinstler, der mit
seinem grauen Jeep vorfahrt. Die
hohen Preise an den Tankstellen?
«Das ist der Preis dafiir, dass un-
ser Land sicher bleibt. Von mir aus
konnten es auch fiinf Dollar sein.»
Der Losung des Ritsels, wer
hinter dem Freedom Fuel Net-
work steht, kommt man in Dres-
her allerdings nicht nidher. In
dem kleinen Verkaufshauschen,
das mit rot-weiss-blauen Pollern
vom Tankstellenparkplatz abge-
trennt ist, sitzt ein freundlicher,
aber ahnungsloser Tankwart. Er
jobbe hier gelegentlich, sagt er.
Von einem Eigentiimerwechsel
habe er nichts mitbekommen.

Erst Ende Juni eingetragen

Also weiter zum ndchsten Stopp,
ein paar Meilen Richtung Nor-
den. Die Tankstelle, die dort ge-
geniiber einem Supermarkt liegt,
wurde sogar noch provisorischer
hergerichtet. Noch nicht einmal
die Software der Zapfsdaule wur-
de umprogrammiert. Das Dach ist
nur halb mit dem neuen Logo be-
Kklebt. Vor ein paar Tagen sei um
flinf Uhr morgens ein Trupp Ar-
beiter aufgetaucht und habe alles
innerhalb weniger Stunden ange-
bracht, erziahlt der Mitarbeiter ei-

in Dresher nérdlich von Philadelphia. Foto: Getty Images, AFP

ner benachbarten Autowerkstatt.
Mehr wisse er auch nicht.

Die Freedom Fuel Network
LLC wurde erst Ende Juni im Han-
delsregister von Delaware einge-
tragen, mit Sitz an einer Adresse,
an der Hunderttausende andere
Unternehmen ihren Briefkasten
haben. Auf Anfrage bei einer An-
waltin der Firma erhilt man kei-
ne weiteren Informationen.

Selbst der Verband der US-
Benzinhidndler hat keine Ah-
nung, wer hinter dem Tank-
stellenunternehmen steckt. Dort
kann man sich auch nicht erkli-
ren, wie das Freedom Fuel Net-
work Geld verdient. Die Gross-
handelspreise seien gerade zu
hoch, als dass jemand Benzin
fiir 3.47 Dollar oder 3.67 Dollar
pro Gallone gewinnbringend ver-
kaufen konne, sagt ein Sprecher.

«Ich komme nie wieder»

Ein letzter Versuch an der Stadt-
grenze von Philadelphia. Drin-
nen, im Tankhduschen der Free-
dom-Fuel-Tankstelle, findet sich
ein iiberraschend grosses Sor-
timent an Viagra-Priaparaten.
Draussen parkt Shenouda Saad
seinen Transporter, mit dem er
Passagiere zu den umliegenden
Flughidfen fihrt. Saad ist halb
Agypter, halb Sizilianer — und
von ganzem Herzen amerika-
nischer Patriot, wie er sagt. «Ich
liebe dieses Land - ich wiirde
dafiir sterben.» Von den hohen
Benzinpreisen ist er dennoch
nicht begeistert. «Die Republika-
ner miissen etwas dagegen tun,
sonst verlieren sie im November
die Wahlen.» Trump Kritisieren
will er aber nicht.

Das tat nur ein dlterer Hon-
da-Fahrer, den man beim ersten
Stopp in Dresher getroffen hat-
te. Auf die Frage hin, ob er wisse,
dass er an einer Trump-Tankstel-
le gelandet sei, sprang der Mann
sofort in sein Auto und feuerte
beim Wegfahren eine Schimpfti-
rade aus dem heruntergelassenen
Fenster ab: «Ich hatte ja keine Ah-
nung. Ich komme nie wieder. Ich
bin sicher, Trump verdient hier-
mit Geld.» Dann rauschte er ab.

Ann-Kathrin Nezik, Dresher

Selbst Gutverdienende wollen sich
keine Neuwagen mehr leisten

Sotomo-Umfrage Der Autoabsatz
in der Schweiz verharrt auf his-
torischem Tiefstand mit stetig
alternden Fahrzeugen. Eine re-
prasentative Umfrage des Insti-
tuts Sotomo im Auftrag der Ver-
sicherung Axa zeigt: 35 Prozent
der Kaufinteressierten schie-
ben die Anschaffung eines Au-
tos aus Kostengriinden auf. Wie
die «Aargauer Zeitung» berich-
tet, sind vor allem Junge und Per-
sonen mit tiefem Einkommen
davon betroffen. Dort wartet fast
die Hilfte mit dem Kauf zu.

Im Schnitt sind Autos in der
Schweiz heute rund 10,5 Jahre alt.
Laut dem Bundesamt fiir Statis-
tik lag der Wert vor 25 Jahren noch
bei 7,4 Jahren. Hohe Kosten und
Unsicherheit lassen Kduferinnen
und Kiufer abwarten. Auch in
den hoheren Einkommensklas-
sen. Dort wartet rund ein Viertel
aus Kostengriinden zu. Sotomo
vermutet eine «verbreitete wirt-
schaftliche Unsicherheit».

Dadurch werde der Occasi-
onsmarkt interessanter. Uber die

Hilfte der Kaufinteressierten gibt
an, aus Kostengriinden lieber ein
gebrauchtes statt ein neues Auto
kaufen zu wollen. Menschen, die
sich sowieso kein Auto mehr kau-
fen wollen, sind aus den Zahlen
von Sotomo herausgerechnet.
In der Umfrage gaben 61 Pro-
zent an, am Kauf eines Elektro-
autos interessiert zu sein. Da-
bei erreichten Elektrofahrzeu-
ge 2025 laut Auto Schweiz nur
34 Prozent der Neuzulassungen
statt der angestrebten 50 Pro-
zent. Wie passt das zusammen?
Laut «Aargauer Zeitung» for-
dert die Schweiz den Kauf von
Elektroautos im europdischen
Vergleich finanziell wenig. Zu-
dem sei die Ladeinfrastruktur in
den Stidten relativ schlecht aus-
gebaut. Auch gebe es hierzulande
kein «Recht aufs Laden», weshalb
Mietende den Bau einer Lade-
station nicht einfordern konn-
ten. Laut der Umfrage kaufen
sich Wohneigentiimerinnen und
Wohneigentiimer eher ein Elek-
troauto als Mietende. (zeg)

Ein Anwohner hat mehrere Drohnen
tiber Niedergosgen gesichtet

AKW Gdsgen Ein Anwohner hat
am Sonntagabend in der Nihe
des AKW GOsgen mehrere Droh-
nen am Himmel gesichtet. Die
Kantonspolizei Solothurn besta-
tigte gegeniiber SRF eine ent-
sprechende Meldung an die Be-
horden. Demnach sah ein An-
wohner in Niedergdsgen gegen
22.30 Uhr mindestens sieben
Drohnen in Richtung des Kern-
kraftwerks fliegen.

Die Polizei nahm Abkliarun-
gen zu Flugroute und Anzahl der
Flugobjekte vor. In der Nacht nach
der Meldung wurde der Luftraum
rund um das AKW GoOsgen starker
tiberwacht. Die Sicherheit der An-
lage sei zu keinem Zeitpunkt be-
eintrichtigt gewesen, sagte Max
Brugger, Leiter Information beim
AKW GoOsgen, gegeniiber SRF.
Die Massnahmen des AKW zum
Schutz vor Drohnen blieben al-
lerdings aus Sicherheitsgriinden
unter Verschluss.

Das Kernkraftwerk konne
aber dem Absturz eines grossen
Flugzeugs widerstehen, so Brug-

ger. «Die Bedrohung durch Droh-
nen schitzen wir derzeit — im
Hinblick auf die nukleare Sicher-
heit — als vernachldssigbar ein.»

In den vergangenen Mona-
ten kam es in der Schweiz im-
mer wieder zu Drohnensichtun-
gen bei kritischen Anlagen. Im Juli
informierte die Armee dariiber,
dass iiber der Kaserne Jassbach
im Emmental mehrere Drohnen
in Formation gesichtet worden
seien. Die Armee bildet dort ihre
Spezialisten und Spezialistinnen
fiir Cyberabwehr und Funkauf-
klarung aus. In der Nihe befin-
det sich in Wolfrichti zudem eine
Abhoranlage.

Auch beim Militarflugplatz
Meiringen BE und beim Waffen-
platz in Bronschhofen SGwurden
letztes Jahr Drohnen gesichtet.
Laut der Armee kam es in jiings-
ter Vergangenheit wiederholt zu
Drohnensichtungen bei militari-
schen Einrichtungen. Ein Teil da-
von konnte auf Privatpersonen
sowie Touristinnen und Touris-
ten zurilickgefiihrt werden. (flu)



